
第三次公开会议谈 	Sunnyside	站场总体规划 		
	
欢迎参加 Sunnyside	站场总体规划的第三次公开会议！	我们很高兴您今晚可以参加
我们的会议。	
	
在 2018年 10月第一次公开会议期间，社区帮助我们为 Sunnyside	站场的未来设立
了一个愿景。在 2019年 3月的第二次公开会议上，参会者帮助我们设计了
Sunnyside	站场的外观和感觉，并优先考虑了站场的未来用途。今晚，我们邀请您
了解迄今的流程，探索 Sunnyside	站场总体规划草案并提供反馈。	
	
活动时间表： 	
	
时间 	 事件 	 地点 	
5:00开始	 签到/注册	 35 街入口	
5:00-8:00	 草拟总体规划公开征询	 主要的自助餐厅		
	 第 1站：简介和欢迎	 主要的自助餐厅		
	 第 2站：迎接铁路站场	 主要的自助餐厅		
	 第 3站：改善社区之间的联系	 主要的自助餐厅		
	 第 4站：优先考虑开放空间和社会基础设施	 主要的自助餐厅		
	 第 5站：气候变化减缓与规划	 主要的自助餐厅		
	 第 6站：连接西皇后区到该地区	 主要的自助餐厅		
	 第 7站：在 Sunnyside	站场生活和工作	 主要的自助餐厅		
	 第 8站：长远规划	 主要的自助餐厅		
5:30-5:50	 可选演示文稿+问答	 老师的自助餐厅		
6:30-6:50	 可选演示文稿+问答	 老师的自助餐厅	
	
活动地图 	

	



	（1）第 1站：简介和欢迎 	
Sunnyside	站场总体规划过程概述	
	
(2)	Sunnyside	站场总体规划 	
项目背景	
• 第 1站：简介和欢迎	
• 第 2站：迎接铁路站场	
草图	
• 第 3站：连接社区	
• 第 4站：开放空间和社会基础设施	
• 第 5站：气候变化减缓与规划	
• 第 6站：连接西皇后区到该地区	
• 第 7站：在 Sunnyside	站场生活和工作	
• 第 8站：长远规划	

	
（3）为什么要现在规划？ 	
Sunnyside	站场为可持续的长期社区规划提供了独特的机会。	
	
City和 Amtrak于 2018年 5月启动了这一流程，以探索 Sunnyside	站场未来的愿景，优
先考虑提升邻近活力四射的皇后区与大纽约市地区之间的连通性。	
	
皇后区必须继续保持其作为世界自治市镇的地位，不断发展，同时满足就业机会、可靠交
通、经济型住房以及学校、公园和医疗保健等社会基础设施的需求。	
	
区域性的交通互联通过提供就业机会来保持人们的进取精神。皇后区居民和工人可通过单
程车位往返于纽约市各地以及波士顿和华盛顿特区等东北部大城市。我们需要制定改善区
域铁路服务的计划，以促进就业增长并提供更好的交通方案。	
	
（4）长期邻里计划示例 	
皇后区拥有悠久的社区规划历史，每个社区都有自己的目标并反映特定的时期。这里有几
个例子。	

• 森林山花园（1917年） 	-	这片142英亩的土地是美国最早的总体规划社区之一。	
• 阳光花园（1928年） 	-	阳光花园以其私人公共绿地和人行道闻名。	
• 勒夫拉克城（1971年） 	-		勒夫拉克城是一座占地40英亩、提供出租房和办公室
并自带公共图书馆、邮局和体育设施的建筑群。	

• 皇后桥公屋区（1940年） 	-		皇后桥公屋区是全美最大的公共住房建筑区，依据
《1937年联邦住房法》兴建。	

• 罗奇代尔村（1963年） 	-	该合作型建筑群位于牙买加，拥有近6,000套住房，是
世界上最大的自住型黑人住宅区。	

• 亨特角南滨（2013年至今） 	-	该总体规划社区拥有大约5,000套住房，其中一半
以上将为经济型。该社区还设有海滨公园、小学和图书馆。	

	
（5）Sunnyside	站场地图 		
	
（6）总体规划时间表 	



2018年夏季，Amtrak和纽约市协同由西皇后区和全市各利益相关方组成的指导委员会，
启动了为期 18个月的总体规划流程。	
	
总体规划工作历经数百次对话，汇集各种想法、见解、反馈和指导意见。	
	

- 2018年 10月第一次公开会议有近 400人出席		
- 		2019年	3月第二次公开会议有 200多人出席	
- 2018年 9月到 2019年 2月间与利益相关方开展了超过 75场的一对一访谈		
- 从 2019年 2月到 2019年 5月对数十个利益相关方团体开展了访谈

	从 2019年 5月到 2019年 8月举办了数十场社区活动	
- 指导委员会季度会议		

	
（7）Sunnyside	站场指导委员会 	
Sunnyside	站场指导委员会	-	由 40多位当选官员、社区领袖、地区思想领袖和技术专家组
成	-	指导一支由市府部门、铁路部门和多学科顾问组成的团队的工作。	
	
（8）到目前为止，我们收到了大量反馈 	
在整个过程中，我们收到了大量公众意见、新想法、反馈和公众指导。以下是部分公众评
论。	
	
（9）我们所听所闻 	
在过去十五个月里，我们听到民众表示要保持皇后区的多样性和特色，保有露天/绿色空
间、经济型住房并改善交通。	
我们听到对贵族化、拥挤、基础设施老化以及重大项目成本的担忧。	
	
（10）指导原则 	
这些原则由指导委员会在 2018年 10月的公开会议上听取社群意见后制定，反映了指导
总体规划流程的目标和价值观。这项工作仍在进行中，我们鼓励您继续提出您的想法和反
馈。	

- 设计基础设施和交通系统，以满足当前需求并预测未来趋势	
- 解决社区的经济型住房需求、商业、工业、社区服务和文化空间	
- 创造更多的优质工作	，制定职业和劳动力发展战略，如工会工作、MWBE、本地
雇佣等。	

- 创造促进健康、创意表现、社区建设和生活品质的公共空间			
- 确保社区内持续的经济多样性	
- 尊重周围社区的传统和多样性并以此为发展基础	
- 在技术、可持续性和气候变化适应方面进行试点并采用创新方法	
- 无论何种规模均确保高品质、以人为本的设计	
- 在教育、职业和行业方面支持创新方法，勾划出我们将来生活和工作方式	
- 适应西皇后区和纽约市随时间变化的发展需求	

	
(11)	第 2站：迎接铁路站场 	
	
(12）历经数十载的 	Sunnyside	站场 	
一百年来，Sunnyside	站场一直是铁路基础设施的重要组成部分。虽然周围的社区已经发
生变化并且已历经数十年发展，但 Sunnyside	站场基本保持不变。	



	
（13）什么是 Sunnyside	站场？ 	
如今，该站场是 Amtrak东北走廊的主要列车停放和维护中心。该站场还服务于新泽西捷
运和长岛铁路。Penn	Access完工后，还将有大都会北方铁路。180英亩的站场大部分由
Amtrak拥有。很大一部分也归 MTA所有，由市府掌握发展权。	
	
Sunnyside	站场的有关情况：	

- 由宾夕法尼亚铁路建于 1910年		
- Sunnyside	站场从东到西长 1.3英里，宽度从 400英尺至 	1,500英尺不等 	
- 提供铁路维修养护设施和 32条正常运作的存车线	，供新泽西捷运和 Amtrak全天
使用	

- 拥有全国最繁忙的铁路枢纽之一——Harold	Interlocking		
- 站场每天有 780列火车穿行，一旦 MTA的 East	Side	Access和 Penn	Access项目完
工，穿行的火车将会更多	

- 目前每天有 92列	Amtrak火车存放于 Sunnyside	站场进行养护	
- 作为	805名	Amtrak员工的基地 	

	
（14）Sunnyside	站场对比其他铁路站场 	
Sunnyside	站场是一个铁路站场，其火车数量和活动之种类前所未见。其规模、复杂性和
皇后区的邻里环境使之有别于其他过度建设的铁路站场。	

- 面积： 	Sunnyside	站场占地约180英亩，与总督岛相当。这是阿斯托里亚公园的三
倍，是哈德逊城市广场的六倍以上。	

- 社区背景： 	Sunnyside	站场位于西皇后区的中心地带，地处几个充满活力、多元
化且不断发展的社区的交汇点，这些社区居住着许多工薪家庭。	

- 复杂性： 	Sunnyside	站场是长岛铁路、Amtrak东北走廊、新泽西捷运以及未来的
大都会北方铁路的重要站场和通道。每天有超过700列火车通过，并在这里存放和
维修。	

- 条件： 	Sunnyside	站场不平坦	-	其地形反映了建造时连绵起伏的丘陵。站场北侧与
周围的街道处于同一水平线上，但在斯基尔曼大道一侧则低于周围街道。	

- 时间： 	Sunnyside	站场总体规划将是一个长期的愿景和框架，将指导这个社区数
十年的建设。	

	
（15） 	站场内会开展什么活动？ 	
目前有超过 800人在 Sunnyside	站场工作，预计未来会有更多。每天，工作人员都会维修
火车，检查和维护关键系统，以确保区域铁路网络顺利运行。	
	
（16）您如何在铁路站场上建东西？ 	
在像 Sunnyside	站场这样繁忙的铁路站场建设非常具有挑战性。允许在站场上方建造的结
构称为甲板。	
	
甲板是一个建在铁轨上的平台，甲板上可以修筑街道、开放空间和建筑物，同时保持铁路
运营。	
	



甲板可以不同尺寸，可以使用不同的构造方法，这取决于下方的轨道使用和上盖社区所需
的使用。支撑甲板的柱子和墙壁需要避开为火车提供动力的现有轨道和架空电线。在建造
甲板时，不得中断铁路运营。需要通风系统来处理热量和排气。	
	
（17）规划铁路基础设施 	
Amtrak、MTA和纽约市正在共同确保未来甲板的设计，如右图所示，适应所有当前和规
划中的铁路基础设施。	
	
（18）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
请随时分享您的反馈意见。	
		
（19）第 3站：改善社区之间的联系 	
	
（20）我们听到的关于站场联通的事情 	
在设计连接甲板的通路时，团队收到了很多关于最重要因素的有用反馈。	
	
"无论什么位置，无论是楼梯还是山丘，都可以利用自然环境缔造出热情好客的氛围"	
"利用建筑物作为连接点，在室内创造新的公共空间，从现有的街道层面转移到未来的甲
板上，这样高度变化会较大"	
"使用多功能空间连接	-	例如大草坪或阶梯式广场	-	这些地方可以为公共艺术、社区和文化
用途进行设计"	
	
（21）将甲板连接到现有街道 	
总体规划团队与 Amtrak和 MTA合作，确定了最大限度降低甲板高度的方法，允许与
Sunnyside	站场和周边社区的现有桥梁无缝连接。	

- （左侧图片）之前：2017年的可行性研究假设了一个甲板需要比现有的街道和站
场高架桥高出许多，切断了视线并使行人难以进入站场周围的街区。	

- （右侧图片）之后：现在，限高要求已降低，最大限度地减少了甲板与周围街道之
间的高度差，并在现有桥梁上修建平滑过渡区。	

	
（22）连接到甲板 	
该团队研究了本地、国内和国际上的例子，说明创意设计如何帮助人们掌握层级变化。世
界上许多城市已经找到了方法，不仅可以实现无缝过渡，还可以使之成为公众便利设施。	
		
（23）联通策略 	
该团队已经确定了许多改善和增加周边社区之间联系的场点。车辆将通过现有桥梁连通站
场，而行人和骑自行车者将有更多的选择，因为有各种设计方法	。	
	
（24）街区规模考虑因素 	
鉴于 Sunnyside	站场的任何项目将在数十年内分阶段进行，重要的是确保新街道和街区的
设计能够适应各种计划和用途，并具有灵活性和适应性，以满足纽约市民的需求。	

- 60英尺似乎是纽约建筑区的统一风格	
- 与其他城市相比，我们研究了 60英尺模块建筑区以及这些建筑区规模如何容纳

Sunnyside	站场上的各种类型的建筑物，以及矩形和正方形建筑区之间的差异。	
	
总之，我们确定了 240英尺×240英尺的正方形建筑区网格最适合 Sunnyside	站场。	



	
（25）拟定的街道网格网络 	
我们将 240英尺 X	240英尺的基础网格应用到了该站场，根据需要修改了部分建筑区，以
确保新的建筑区无缝融入现有的街道网络和周围的社区。	
	
（26）街道类型 	
该计划草案提出了将用于整个 Sunnyside	站场的四种街道类型，提供一系列交通工具和公
共空间：		

- 北部走廊如图所示，微移动可以是路牙或中央。在未来：自动驾驶汽车（AV）和
微移动车共用 ROW（内车道快速，外车道慢速）	

	
- 室内街道	-	无路牙的街道，5-10英里/小时，随时提供紧急和有限维修车辆，街道
边提供灵活的空间可供：下车和接送、装载、路面公园、自行车和微移动基础设施。
未来：不设车辆通道；仅供 AV、微移动和紧急车辆通行	

	
- 绿道	-	类似于内部街道，但没有自动驾驶车辆和紧急车辆专用车道，加宽后的街道
中心配小径和景观，机动滑板车和自行车要减速。	

	
- 南部走廊	-	专用巴士路线，未来：自动驾驶汽车（AV）和微移动车共用 ROW（内
车道快速，外车道慢速），公交/专用 ROW运输与其他交通工具分开，灵活车道
用于下车	

	
（27）初步流通策略 	
拟定的街道网络旨在满足各种年龄、能力和交通偏好，这些可能会随时间而演化。	

- 线性绿道通过连续的开放空间和步行/自行车绿道将站场东西相连	
- 室内街道结合了步行、骑自行车、汽车和其他模式，营造出安全舒适的共享公共空
间	

- 北部和南部走廊为车辆提供主要的东西向路线，与现有桥梁相交接入较大型的交通
网络	

	
（28）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
请随时分享您的反馈意见。	
	
（29）第 4站：优先考虑开放空间和社会基础设施 	
	
（30）我们听到的关于开放空间的事情 	
通过总体规划流程修建新公园已成为首要任务。我们听过很多关于开放空间设置的想法，
从篮球场到狗狗公园，在到坐下吃午饭的地方。	

- "LIC设较大的目的地公园，因为站场西面的场地几乎没有绿地和污染问题"	
- "站场周边附近的小型社区公园较为紧密，形成一系列绿色空间"	
- "用于音乐会和露天活动的露天舞台/圆形剧场"	
- "修筑景观以反映周围社区的丘陵和山谷"	

	
（31）潜在的开放空间策略 	
根据数百条关于开放空间的评论和大量研讨会，研究了三种不同的方法。每一种方法都将
社区牢固设定于公共开放空间网络中。	



- 中央公园法使 Sunnyside	站场处于过度孤立之境，并且没有提供便利的开放空间通
道进入周边社区。	

- 东部公园计划离西皇后区人口最密集区太远，只能服务较少的人。	
- 分布式公园计划，在整个站场中平均分配开放空间，为所有人提供通道。	

	
（32）拟定的开放空间网络 	
拟定的策略会在整个站场分配开放空间在站场边缘设置大型公园，以便与现有社区建立联
系	。该策略为西皇后区增加了约 60英亩的开放和绿色空间。	
	
（33）什么是社会基础设施？ 	
社会基础设施包括公共服务用途和支持健康社区的设施。这是计划草案的基本构成要素，
有助于 Sunnyside	站场服务西皇后区的需求。这些用途包括教育、医疗保健、市政服务和
社区中心等。	
	
（34）开放空间+社会基础设施 	
这两个要素是 Sunnyside	站场总体规划草案的基础。通过优先考虑公共用途，它们相互补
充，使站场成为真正的社区。	

- 在整个社区分配开放空间	
- 将社交基础设施与开放空间网络配对	

	
（35）首选开放空间策略 	
这两个要素是 Sunnyside	站场总体规划草案的基础。通过优先考虑公共用途，它们相互补
充，使站场成为真正的社区。	
	
（36）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
请随时分享您的反馈意见。	
	
（37）第 5站：气候变化减缓与规划 	
	
（38）我们在 Sunnyside	站场听到的关于可持续性和弹性的内容 	
我们询问了有关环境挑战和可持续发展社区的事情，并得到了社区成员积极思考提出的意
见。	
	
您的社区面临哪些环境挑战？	

- 旧的雨水基础设施不够用	
- 地铁基础设施容易受到天气和承载力限制	
- 城市热岛效应被放大，加上缺少树冠和绿地	
- 订单经济正在造成卡车运输的拥堵和排放	
- 未来气候引起的流离失所	

什么是可持续、具复原能力的社区？	
- 重新思考并减少浪费	
- 有足够的医疗设施来应对气候引起的健康影响	
- 充足的雨水管理，包括下水道升级、吸水表面。	
- 经济型、稳定的社区，包括社区自有住房、社区自有公共空间和社区自有土地。	
- 通过农场和花园为当地社区种植食物的地方。	
- 碳负性、气候正性、可再生能源产生富余。	



	
（39）可持续性和弹性原则草案 	
总体规划是一次可持续地适应不断发展的城市的机会，展现了纽约市可持续发展和具复原
能力的社区之面貌。这些是在 Sunnyside	站场指导新社区的拟定原则。	
Sunnyside	站场将有助于西皇后区适应极端炎热和寒冷的情况。Sunnyside	站场将被提升，
大部分位于洪泛区之外，因此可以为西皇后区提供具复原能力的基础设施，并有助于培养
社区凝聚力和福祉以应对风险。	
	
Sunnyside	站场将在纽约市地区发展绿色经济。	
Sunnyside	站场可通过绿色建筑和可持续建筑方法创造就业机会。总体规划还将勾勒出新
培训计划和可再生能源创造就业的 f机会以及新行业创新的潜力。	
	
Sunnyside	站场将成为无碳社区。对碳产生和碳消费进行核算的重要性将在总体规划中得
到认可，包括最大限度地减少建筑材料中的碳含量。	
Sunnyside	站场将采用零废物系统。总体规划将探索水、废物和热量的采集与重复利用的
新方法，以节约资源。	
	
（40）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 		
请随时分享您的反馈意见。	
	
（41）第 6站：连接西皇后区到该地区 	
	
（42）我们听说过的交通运输 	
可靠、舒畅和高效的交通工具是我们在整个总体规划流程中听到的要优先处理事项。我们
听到很多想法有助于形成计划中的优先事项。其中包括：	

- 增加地铁线路的容量	
- 利用区域铁路机会	
- 支持快速公交系统并增强本地巴士服务	
- 投资地铁	
- 改善自行车和步行	

	
（43）重新思考交通模式 	
总体规划是一次重新思考区域交通网络的机会，为每个人提供更好的服务和更多的选择。	
	
Sunnyside	站场坐落在纽约地区的地理中心，全国最繁忙的铁路走廊之一于其中穿行。为
了满足区域和当地的交通需求，总体规划的重点是：	
	

• 通过一系列策略减轻拥挤的地铁线路的压力；		
• 投资改善地铁和公共汽车基础设施	
• 利用区域铁路为纽约市民提供更好的服务	
• 在西皇后区寻找更多工作岗位，以便居民缩短通勤时间和前往曼哈顿的替代方案	
• 在地区内开拓更多就业途径	
• 让步行、骑自行车和乘搭当地巴士更便利，	尽可能减少驾驶私家车	

	
（44）长期运输战略 	



Sunnyside	站场提供了重新思考运输模式和确定长期投资的机会，这些投资可以在整个运
输系统中更均匀地重新分摊压力，并创造需求紧张的承载力。	
	
（45）长期运输战略 	
Sunnyside	站场提供了重新思考运输模式和确定长期投资的机会，这些投资可以在整个运
输系统中更均匀地重新分摊压力，并创造需求紧张的承载力。	
	
（46）Sunnyside	站 	
新的交通枢纽将在西皇后区和更广泛的地区之间建立新的联系，扩大皇后区居民的就业途
径，并将该地区的劳动力连接到长岛市。Sunnyside站将成为一个车站、一个连接点和一
个目的地。它将成为区域交通枢纽和市区内的连接点。	
	
（47）将西皇后区连接到区域网络 	
Sunnyside	站场是美国东北部铁路网络的中心，也是全国最繁忙的铁路站场之一。途径该
站场并在此维修的火车将纽约市地区与波士顿到华盛顿特区路上的主要经济中心连接起来		
	
（48）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
请随时分享您的反馈意见。	
	
（49）第 7站：在 Sunnyside	站场生活和工作 	
	
（50）我们听说的 Sunnyside	站场的新用途 	
计划草案中有数百种关于站场应如何综合各种用途的想法。这些想法包括：	
	

- "必须包括住宅、商业、零售和社区空间等混合用途，以满足周围社区现有居民和
新社区成员的需求。"	

- "连接主要铁路节点、MTA和快速公交系统的交通枢纽"	
- "站场内设公园和绿地"	
- "这是为拥有经济型住房和空间而另辟之新途泾。这可能是广泛的 NYCHA机构或
社区土地信托的形式。"	

	
（51）西皇后区的新经济中心 	
该计划草案将集中工作密集型用途，如办公室和轻工业，靠近现有的工作集群，并在公共
交通和居民区的步行范围内。	
	
（52）住宅结构 	
该计划草案分析了现有社区如何扩大至站场并穿过站场，创造出一个连续的住宅结构。现
有的高层和商业区附近将建较高的建筑物并提高密度，靠近地铁线路，承载量更大，而站
场的大部分住宅区都将以中层建筑为主，映衬附近的社区，如 Sunnyside和Woodside。	
	
（53）我们听到的关于密度和规模的事情 	
在规划过程中，我们要求参与者帮助制定 Sunnyside	站场的物理规模，包括邻近不同地区
建筑物的密度和高度。我们听到的一些事情包括：	
	

- "Sunnyside	站场应该与现有社区无缝融合"	
- "未来建筑的规模和容量应反映周围社区的特征"	



- "在地铁和公共汽车附近建造更高密度的建筑物，以及南北干道，以利用现有的交
通工具"	

- "除非低于市场价格，否则只开发低层建筑甚至不开发"	
	
（54）将一切结合起来 	
计划草案兼容了进入平衡社区的所有不同用途，同时将皇后区周围社区的结构延伸到站场。	
	
（55）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
请随时分享您的反馈意见。	
	
（56）第 8站：长远规划 	
	
（57）融资和政策优先事项 	
总体规划过程是关于创建一项值得做的计划，而不是一个"为自己买单"的计划。那么如何
考虑成本和效益？	
	
什么是值得做的计划？	让我们考虑一下该计划产生的所有公共效益——这些效益在纽约其
他地方不会发生，以及需要多少公共投资。	
	
Sunnyside	站场的公共效益包括	

- 改善社区之间的联系	
- 约 60英亩的开放空间	
- 公共机构分部，如社区学院或医疗机构	
- 新的交通基础设施（例如 Sunnyside站）	
- 重要的新工作	
- 经济实惠的中产阶级和工薪阶层住宅	
- 入场测试社区所有权的新模式	
- 通过环境可持续的方式，让空间适应皇后区和纽约市的发展	

	
私人投资和其他投资通常会投入基础设施，并获取一些投资回报（例如办公楼、市价出租
房）。其中可能包括不同形式的私人投资以及无法最大化财务回报的社会投资。	
	
（58）大项目如何建成？ 	
纽约市在执行复杂、数十年的规划方面历史悠久，有助于城市规划未来。当我们共同思考
Sunnyside	站场应如何发展时，这些案例研究为我们提供了重要的借鉴。规划团队研究了
炮台公园城、布鲁克林大桥公园、合作城和皇后西区的例子。	
	
（59）甲板的初步成本 	
将铁轨停运投入施工所用的时间是甲板成本的最大驱动因素。由于不同的铁路条件，
Sunnyside	站场的甲板成本因站场的不同部分而异。因为这是一个非常繁忙的铁路站场，
所以在站场的大部分区域建造甲板都是非常昂贵的。地图上的颜色对应以下成本估算：绿
色=每平方英尺$	1,200-	$	1,400；蓝色=每平方英尺$	1,500-	$	1,700；黄色=每平方英尺
$	1,700-$	1,900；粉红色	=每平方英尺$	2,400-	$	2,600；红色=每平方英尺 2,500至 2,700
美元。	
	
（60）融资和政策优先事项 	



实现这一愿景需要数十年时间，需要大量的公共和私人投资，该计划草案旨在指导未来的
工作并确保公众利益第一。	
	
总体规划流程是要为 Sunnyside	站场制定一项为公众提供最佳长期计划，而不是优化产生
最多收入的用途。您今天看到的计划需要大量的公共投资才能为西皇后区提供基础设施和
设施。	
	
建立完整的计划，包括甲板和公共基础设施，可以在 50	-	100年的时间内分阶段展开。	
	
纽约市历史上其他复杂的长期计划使用了不同的城市、州和联邦融资工具，并在完全兑现
之前进行了数十年的变革。Sunnyside	站场也是如此。	
	

- 哪些行动和其他变化可以使这一计划成为现实？	
- 对公共基础设施的催化投资	
- 一个更强大的市场，特别是新办公楼	
- 针对主要政策优先事项的新联邦、州或市融资计划，如基础设施和经济型住房	
- 来自合作机构的利息可以有助于承保甲板成本	
- 技术进步可以降低甲板的成本和复杂性	

	
（61）您觉得怎么样？ 	我们漏了什么？ 	
该 Sunnyside	战场规划草案旨在确定公共优先事项并规划可持续发展的未来。规划团队期
待听到您的反馈。	
	
我们做对了吗？		我们错过了什么？		您的积极参与塑造了该计划草案，未来几个月亦将如
此，直至最终发布总体规划。	
	 	


